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INTRODUCCICN

Es un fendmeno que se vienc repitiendo en todo el mundo. Duran
te largo tiempo el minusvdlido ha vivido encerrado en su propia
casa. hhora, cuando al fin decide salir a la calle, se encuen-
tra con la triste renlidad de que las ciudades no son espacios
racionales pensados para convivir, sino mostruos urbanisticos y
circulatorios que merginan a unos y enloquecen a todos. Ante
este estado de cosas,; los minusvidlidos, asociados o por libre,
han comenzado el penoso peregrinaje de sus reinvindicaciones y
la larga letania de denuncias ante una sociedad que, les margi-
na o simplemente les ignora.

"El impedido tiene derecho a loe medios destinados a permitirle
lograr la mayor autonomia posible”. ¥El impedido tiene derxecho
a quwe se tengan en cuenta sus necesidades particulares en todas
las etapas de la planificacién econdmica y social®. Estas fra-
ses, tomadas de los puntos cuarto y octavo de la Declaracién de
los Derechos de los Impedidos, aprobada por la Asamblea General
de las Naciones Unidas, nos muestra cue a nivel tebrico las co-
sas andan mucho mejor que en la realidad.

Son cuatrocientos millones de personas las cue se calcula tie-
nen algln tipo de minusvalfz, de las cuales trescientos millones
pertenecen al tercer mumndo. Si tenemos en cuenta la decisiva
incidencia que la facilidad o dificultad de novilided vy trasla-
do tiencn en aspectos tan importantes de la vida de las perso-
nas minusvalidas, tales como las relaciones sociales, la asis-
tencia a los centros de rehabilitacibn, el seguimiento de los
cursos escolares v educativos,; las necesidades de la vida dia~
ria y la incorporacidn a la vida laboral; forzosamente habri de




convenirse en que la organizaci®én de un sistema de transporte
adecuado para minusvilidos es un tema de vital importancia.
Mixime, cuando la mayor parte de las medidas que se adopten
tendrin una repercucién ruy beneficiosa en otros sectores de Po
blacifn como los ancianos, scficras ambarazadas, personas obesas,
etc. . Tal vez no se haya enfatizado suficientemente que aproxi
madarente un tercio de la poblacién se beneficiarfa directamente
de la puesta en marcha de transportes aptos para personas minus
vAlidas.

En un intento por acercar y adecuar la realidad de cada dia y
de cada pais a los principios tefricos declarados y aprobados
por las Naciones Unidas, vamos a analizar sequidamente los dife
rentes medios de transporte en sus dificultades concretas de
utilizacifn por las personas impedidas, esbozando al mismo tiem
po algunas soluciones experimentadas en los paises mis avanza-
dos. Dado que esta exposicién se engloba dentro del Seminario
Latinoamericano scbre "Integracidén del Minusvilido a la Activi-
dad Econfmica®, haremos mis hincapi® en aquellos medios de
transporte més utilizados en la actividad diaria laboral en es-
tos paises.

En un mundo, donde las ciudades ensanchan sus limites sin medi-
da, contar con los medios adecuados de transporte es aspecto
muy importante en la vida laboral de cualquier persona. Para
el minusvalido es sin embargo vital. Tan es asi, que si esos
medios no existen o no son adecuados, se veri forzado a renun-
ciar sistemSticamente a cuantas oportunidades le surjan en este
campo.




En este sentido, podemos decir sin embajcs que la integracién
laboral y por ende la rchabilitacién integral de la mayoria de
las personas minusv&lidas, particularmente de aquellas que vi-
ven en la ciudad, pasa inexorablemente por la solucifn de un
transporte adzcuado.

MEDIOS COLECTIVOS DE TRANSPORTE

2.1 Transportes Afreos y Marftimos:

Aunque los problemas derivados de la falta de adaptacifén
de estos medios para ser usados sin dificultad por las per
sonas minusvilidas son muy serios en el sistema actual de
commicaciones nacionales e internacionales, su incidencia
en la integracién del minus vAlido a la actividad econfmi-
ca y por ende al trabajo diario es menor. Por ello vamos
a considerarlos muy sucintamente.

En todo caso deberf haber espacio suficiente y facilidades
de ase> adecuados para los usuarios de silla de ruedas en
aviones y barcos. Seria igualmente necesario eliminar las
restricciones en el uso de estos medios come 1la no acepta-
cidn Jde ciertas categorias de minusvAlidos en los aviones,
la prohibicién de llevar consigo las baterias de &cido en
sillas elctricas, de ser acompefiados por perrc guia, etc..
Por lo dem&s, no hay uniformidad de normas cn las companias
aéreas lo que contribuye a crear una mayor desorientacidn.

La adaptacién de los aeropuertos y puertos: entradas y sa-
lidas, teléfonos, aseos, subidas y bajadas es otro de los
aspectos a contemplar.




2.2 PFerrocarril:
2.2.1 Trenes.

s una realidad que la mayor parte de los modelos de
trenes cxistentes en la actualidad tienen un disefio
totalmente inadecuado para minusvalidos.

Normalmente hay un gran desnivel entre el andén y la
entrada al tren. Las puertas, o son muy estrechas
0 si son ddbles, egtin en muchos cascs separadas
por una karra central. Algo parecide cabria decir
de pasillos y servicios W.C.

Paises como Holanda estfn utilizando una rampa por-
tatil para 2l acceso a los trenes y un servicio de
asistencia para minusvalidos, siempre que con 40 ho
ras se¢ ratifique €l viaje a un tel&fono especial.

En este sentido seria descable gue, al menos un com
partimientc por vagn estuviese adaptado para permi
tir 2l paso de silla de ruedas, asi coo uwn servi-
cio W.C. . En trenes de larga distancia, seria muy
conveniente la adaptaciGn de restaurant y de un com
partiniento al menos de cada coche-cama.

Por otra parte scn varios los paises ~Francia,
Helandz, Espafia entre otros- que conceden billete
gratuitc al acorpafiante del minusvalido, que no pue
de viajar sin ser asistido. Asimismo es frecuente
la concesiin de tarifas reducidas para los minusvi-
lidos de cierta gravedad.




2.2.2

Ferrocarriles metropolitanos v suburbanos.

En la actualidad las meyores dificultades para la
utilizacidén normal de este medio de transporte sur-
cgen de la falta de adecuacidn de las estaciones y
accesos subterréneos. Estrechos torniquetes para
control automatico de billetes de usuarios, escale-
ras meclnicas, un sin fin de pasillos y cambios de
rivel, son los principales obst&culos que hacen in-
viable este medio r8pido a muchos minusvalidos.

Ias soluciones mis scbresalientes que se estfn pro-
roviendo en diversos paises contienen estas medi-
das:

~ Evitar el paso a través del torniquete facilitan-
do una zona lo suficiente amplia para ser utiliza
da por perscnas minusvilidas.

-~ Establecer un sistema de pago mediante tarjetas
de validez semanal ¢ mensual con el fin de elimi-
nar en lo posible el pago en metdlico.

~ Instalar ascensores que conecten directamente 1la
entrada superior con el andén de accesc a las uni
dades del metro.

- Sefialar con colores adecuados las escaleras meci~
nicas para poder ser utilizadas por perscnas con
prablemas de visibilidad (Asociacicones de cieges
como la ONCE en Espana solicitan la sonorizacidn
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adecuadn de dichces instrumentos para poder ser uti

lizados por ciegos) .

Senalar, por las mismas razones, con una franja
longitudinal el final del endén que permita ¢l
acceso al tren.

Diseiar las unidades del metro con puertas amplias,
asientos reservados cerca de¢ las puertas y barras
¢ elamentos de asimient: adecuados.

Indicar de forma scnora ¢l nombre de la estacidn
antes de cada parada.

Autobuses y Tranviass

Por ser de los medios de transporte mAs frecuentemente utl

lizados, los estudiaremos con mds detenimiento.

Veamos brevemente la secuencia que debe seguir una persona

minusvalida en cste caso -que se apresta a utilizar un au-

tobfis de transporte colective ¢ un tranvias

Debe esperar en la parada correspondiente. Si esta

parada nc esti sefializada correctamente o falta to-

talmente la sefinlizacidn como sucede en San José en

muchos casos, el error entre el lugar de espera y

el sitio de detencidn de autobuses puede suponer

una distancia de 10 a 20 metros. Esto, quc le persc

na normal lo subsana coh una pegueha carrera, para

¢l minusvilide es un greve prablema.




b. Debe subir al autcbls superando un desnivel de mas
de 50 centimetres mediante dos o tres peldafos de
gran pendiente, lo que viene a ser un obst&culo in
superable para sillas de ruedas o minusvilidos se-
riamente afectados del aparato locamctor.

C. Debe pagar en metdlico y esperar la vuelta de la mo
neda mientras se manticne en actividad cstética en

ua espacio sumamente reducido.

d. En el caso de Costa Ricz (San Jos8) se pasard segul
damente a través de un torniquete o trompo girato-
rio de una anchura aproximada 38 centimctros. Las
cdificultades no precisen tan siquiera de ccmentarios.

€. Tendrd luego que buscar asiento librec ¢ permanecer
de pie mantcniendo el equilibrio en marcha agarr&n-
dose a las barras o anillos existentes v desplazén-
dose a medida que otros viajeros hacen la entrada.

£. En el momento de terminar su trayecto deber® pulsar
los timbres de aviso, situades en San José v otros
muchos sitios, cncima de las ventanillas o bien avi
sar de viva voz.

g. Buscar la puerta de salida y descender los escalo-
nes del autcbfs.

Este: proceso, someramente descrito, limita o impide en gran
medida la utilizacifn de estos transportes cclectivos por
perscnas minusvilidas. ¢Qué scluciones se estén adoptando
en el campce internacicnal mara obviar estas dificultades?.




Autobuses colectivos adaptados.

Una primera medida defendida en el caso de Eepaia

por un buen scector de las Asociacioncs de minusvali

dos, scgln cncuesta de opinidn pasada a estos efec-

tos, consiste en la adaptacidn de estos transportes.

Esta adaptacifn requerird al menos:

a buena sefializacidn d¢ las paradas, bien visi-
bles tanto Jde dia camo de noche, con colores a
ser posible Jdiferentes de otras senales para faci
litar su identificacidn a los minusvalidos con
problemas de visibilidad.

Utiliza i%n en una de las puertas de una rampa
elevadora para los cascos de sillas de ruedas y
perscnas seriamente afectadas del aparato locomo-
tor, El resto de las puertas ceben ser suficien

tamente amplias.

Disminucitn del desnivel entre el suelo y el piso
de los vehiculos, rebajando &ste en los nuevos mo
delos.

Sistema Jde pago mediante tarjetas, carnets u otros

procedimientos que eviten el pago en metdlico.

Eliminacién del tornicuetc o trompo que dificulta
¢l acecesc no solo a minusvalidos sino también a
ancianos, mujeres amoarazadas, Personas okesas,
etc. .
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= Reserva de asientos v espacios para sillas de rue

£

das, cerca de la puerta de entrada.

=~ Pagillcs omplios.

= A ninglin minusv&lido debe exigirsele que se mueva
rmientras el vehiculo esti en marcha.

= hsideros abundantes situados a la alturs convenien
te. 7. este respecto parecen dar buenos resulta-
dos los asideros horizontales situades en el res—-
paldo de cada asiento.

= Colocacidn de los timbres o pulsadores de solici-
tud de parada a una altura conveniente.

Microbuses para minusvilidos.

Une segunda alternativa, aque no excluye a la prime-
ra, es la puesta en funcicnamiento de un sistema de
micrcbuscs ~de seis a ocho plazos generalmente- per
fectamente adaptados para minusv&lidos y cuya mi-
sifin es cubrir un servicic Je "puerta a puerta” me
diante la utilizacifén de radio teldfono., Mparte de
eéste scrvicio a solicitud, cubren los itinerarios
mis transitados por la prblacién minusvalida.

Camo es 18gico deducir, cualquiera de las medidas re
quicre un estudio sokre la pcblaci&n minusvalica y
sus necesidades reales de desplazamiento.
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3. MEDIOS INDIVIDUALES DE TRANSPORTE

3.1 Taxis:

En dos aspectcs, al mencs, seris posible mejorar cste medio
tan utilizado por las personas minusvialidas de cierta gra-

vedad:

En aquellas ampresas o cooperativas que cuenten con
una determinada flota de unidades, deberian tener

algunas, en porcentaje cque la propia autoridad po=
dria determinar, con facilidades para el transporte

de pasajercs minusvalidos.

= Se deberi mentalizar a los taxistas, muchas veces
reacios a tomar pasajercos en silla de ruedas, scbre
1a necesidad de su cooperaci®n y ayuda efectiva en

estos casos.

3.2 Vehiculos particulares:

"Para el trabajador en silla de ruedas que necesita para
llegar a su lugar de trabajo de un coche, este deberi ser
censiderado como uno de los requisitos para lograr el cbje
tive de la rehabilitacién integral® dice el informe de ex~
pertos de Nacicnes Unidas titulade Barriers Free Desing,
chapter VI Barricrs Impeding the Dissbled in the Use of
Means of Transportation. "Mis piernas son el coche” clama
ba un paraplégico en Madrid en una concentracién de minus-
valides para exigir de la Administraci®n una mayor aten-
cidn. Era ctra forma de repetir la misme idea. Merece la
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pena pues, hacer un breve repase a los diferentes aspec-
tos que, a nuestre juicico, se deherdn contomplar en este
puntc,

3.2.1 Licencia para conducir.

Es el primer problema que debe afrontar el minusva-
lidc. La cbtencifn de la licencia suele ser muchc

mds costosa on tiempo y dinero que la de una persc-
na normal, frutc de las dificultades afiadidas como

consecuencia de su minusvalia. 2Ademfs necesita de
un vehiculo adaptado para hacer las pricticas.

En paises como Espafia, el minusvAlide es sometido a
un examen médico especial, seglin el cual en el docu
mento acreditivo de su Licencia ¢ Permiso de Condu-
cir vendrin especificadas la limitacién de velocidad,
adaptaciones del vehicule y demis condicicnes a las
que debe atenerse.

3.2.2 Adquisicidn del vehiculc.

En el capitule de gastos a los que el minusvilido de
be hacer frente cuando adquire un vehiculo, es con-
veniente resaltar los siguientes conceptos:

- Cuando en el pais de origen existen modelos de fa
bricacifn nacional, puede adquirir uno de ellcs o
bien adquirir un modeln de fabricaci®n extranjera.
En este Gltimo caso caken dog supusstos, a saber:
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que adgquiera un vehiculo importadc por exigencias
de la propiz minusvalia o que lo adquiera simple-
mente porque le gusta mds o prefiere el modelo.
En ambos supuestos, asi comp con carficter general
en los paises que no tienen fabricacidn nacicnal,
en la facturacién del wehiculo habrg una partida
correspendiente a los derechos de importacién,
aunque su consideracifn deberd ser a nuestro jui-
cio diferente en cada supuesto.

= Otro tanto cabe decir del impuesto de lujc, ha-
ciendo la diferencia entre la adquisicién de un
Geterminade modelo por exigencias de la minusva-
lia v. gr. necesidades de mandos automfticos, y
la que simplemente persigue mayor compdidad o de-
seos de ostentacidén.

- En la mayoria de los casos se precisarid algln ti-
po de adaptacién a tencr de la minusvalia especi-~
fica y en algunos casos se deberf efectuar una
acdaptacidn completa del vehiculo.

Plazas de aparcamiento reservadas en lugares pObli~
COS Y parquacs.

El volumen de la circulacién de vehiculos es de tal
magnitud en cualquier ciudad de nuestros dfas, que
el esfuerzo de la persona minusvalida por lograr una
movilidad eficaz sexvird de muy poco en muchas oca-
sicnes, si a la hora de acudir a edificios pblicos,
oficinas, lugares deportivos, iglesias, etc. asi co
mo al lugar de trabajc, se viera sometido a las




3.2.5

mismas dificultades de estacicnamiento y aparcamien

to que ¢l resto de las personas normales.

Por esc, tanto las ascciaciones y movimientos de
nusvalidos ccmo las politices en esta materia de mu
chos gobierncs, tienden a propiciar la existencia de
un nmero determinado de plazas de aparcamiento re-
servadas para minusvAlidos cerca de los lugares rmen

cionados.

Estacicnamientos.

Ia posibilicdad de estacionar ¢l vehicule en zcnas
de estacionamiento limitado (con parquimetros, fran
jas amerillas, etc.) ¢ incluso prohibide, siempre v
cuandn nc se interrumps el trénsito normal, es otra
de las necesidades que sobre todo en las Areas cén-
tricas y comerciales de las grandes ciudades, nes
pucde ayudar a facilitar la adecuada movilidad de
las personas minusvalidas. La experiencia demues-
tra, nosotros personalmente lo hemos podido apre-
ciar p.e. an Madrid, que su incidencia en el resto
del trénsito rodade ez nricticemente nula y sin em-

barge para los minusvdlides es de gran ayuda.

Tarjetas de identificacién.

A fin de poder contar con un elemento de identificn
cidn facil de discernir por los agentes de la auto-
ridad cncargades de regular el trinsito, se estin
utilizandc a gran escala en los paises donde estd
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en vigor alguna de las medidas seialadas en 1lcs dos
apartados anterioreg, las llamadzs "tarjetas de mi-
nusvalidos®. MNormalmente se colocan én alquna par=
te bien visible dentre del propic vehicule y suclen
llevar algln anagrama refercnte al tema y/o la pala
Lra MINUSVZILIDO en grandes caracteres.

A estos efectos, pensamos que debe dirsele igual
considaraci®n al minusvalide que conduce y al que
siendo incapaz de conducir, és sin embargo ¢l bene-
ficiaric del vehiculo como usuaric regular del mis-

mo.

En Madrid, a titulo de ejemplo, estas tarjetas son
espedidas por la autoridad local a propuesta de un
Conitd en el que estfn representados los propios
minusvalidos, el Servicic de Rehabilitacidn de Mi-
nusvalidos vy la Municipalidad, una vez comprobada
fechacientamente 1la naturaleza y severidad de la mi-
nusvalia en el solicitante, segln los criterios
adeptados por el propio Comité.

ASPECTOS ECONOMIOOS

Tanto si consideramos los medios colectives de transporte, como
si nos fijamos cen los medios individuales, podemos deducir inme
diatamente que la mayoria de 1as medidas propuestas comoortan
un Jdeterminadc gasto de tipo econfmico.  ¢Quidn va a pagar?. He
aqui una pregunta sumamente importante.
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&1 partimos de la premisa de que el minusvAlido tiene los mis-
mos clerechos que el resto de los civdadanos, es posible gque la
aceptacién plena de la misma nos conduzca e la formulacién de
esta otra: "el minusvAlido tienc dercecho 2 las mismas oportuni~
dades que las demds porsonas®, Esas cporwunidades obviamente
se las debe proporcionar la scciedad entera, y en su casc, la

scciedad crganizada que es el Estado.

Estc en la préctica ¢No supondria que el minusvalido ticne dere
cho a que se le garantice su traslado en la ciudad ¢ POr ejemplo,
a un coste similar al resto de los ciudadanos aunque para ello
se hayva hecho necesaria la adaptacin de un autobfis colective o
la utilizacién de un microbis exclusivo para minusvilidos que
munca va a ser rentable?. Es la sociedad solidariamente quien
correria con esos gastos.

Un automdvil puede ser un "lujo" para una persona normal, "son
sus piernas” para un determinadc parspléjico. La adaptacidn de
embrague o acelerador manual s un gasto extra que hace el mi-
nusvalido para tener la misma oportunidad Jde trasladarse que
otra perscna.

No olvidemos que en definitiva es el concepto de rehabilitaci®n
integral con su inscpareble corolario e integracifn laboral y
social para las personas minusvElidas el cue esti en juego.

Scn consideracianes estas que han de tenerse miy en cuenta a la
hora de determinar las posibles subvencicnes, exencicnes o ayu~
das y por supuesto a la hora de poner en marcha una legisiacidn
sobre minusvalia y transporte de minusvalidos auwe haga realidad
1a igualdad de derechos.
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CONCLUSICNES OPERATIVAS

En base a lo expuesto antericrmente, recogemcs a modo de conclu
sicnes cperativas las medidas estudiadas que creemos mAs impor-
tantes, advirtiende de antemano gue su puesta en préctica habri
de adecuarsc a la idiosincracia especifica de cada pafs.

a. Los nuevos proyectos de aercopuertos, puertcs maritimos pa-
ra viajercs y estacicnes, deberin ser disefiados sin barre—
ras arquitectfnicas, asi mismo deberfn adaptarse los ya
existentes en la medida de lo posible para poder ser utili
zados normalmente por las persconas minusvalidas.

b.  Es necesario que se supriman a la mayor brevedad las res-
triccicnes cxistentes en algunas compafifas aéreas para el
usc libre del transporte aérec por parte de algunas catego
rias de minusvaliccs.

C. Cuznde la estructura Jc la red de ferrocarriles haga impo=~
sible 21 accesc a 1los miswos ¢n un plano horizontal, es re
ccmendable que se utilicen rampas de acceso asequibles a
los minusvilidos mAs afectades.

d. Al mencs los servicios W.C. y un compartimiento por vagdn
deberian estar adantados para minusvilidos.

e, En base a lcs estudios que deben realizarse sobre las nece
sidades rcales de desplazamicntce de la poblacién minusvali
da, es conveniente la adopcifn alternativa o simulténea de
estas dos medidas: autcbuses colectivos adaptados y micro-
buses especiales para minusvalides.
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Entre los cambins a realizar para la adaptacifn de los au~
tobuses colectivos se enfatiza come necesario v urgente,
por su repercusifn negativa cn un amplio sector de la pobla
citn (minusvalidos, mujcres embarazadas, rerscnas okesas,
cte.) la eliminacidn del "trompo™ ¢ torniquete.

Las empresas o cooperztivas que cuentan con una Getermina-
da flota de taxis, deberfn tencr alguno en norcentaje que
la autoridad competente determine, con facilidades especia
les para el transporte de pasajeros minusvAlidos.

Para aquellas personas minusvilidas que, por la afecci®n
Ge su minusvalia, no pueden utilizar leos transportes colec
tivos en su estado actual, considerando cue el vehiculo
puede ser un requisito para su rehabilitaci®n integral; de
biera establecerse por parte de los gobiernos, ayudas espe
ciales como exanciones de impuesto de lujo, de importa-
cifn, etc., préstamos y subvenciones para la cbtencién de
la licencia de conducir, 1a adquisicidn y la adaptacidn de
los vehiculos.

Para facilitar la movilidad plena en las ciudades a las
personas minusvalidas con vehiculo propio, se recomiendan
las siguientes medidas: reserva Je¢ plazas en rarqueos tan-
tc de edificios plblicos como ormerciales, pricridad de es
tacionamiento en las zonas limitadas o prohibidas siemore
que ne se interruma el desenvolvimiento normal del trfnsi
te y tarjeta de identificacifn acreditativa de la conlicidn
de minusvAlido,
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Es la sociedad sclidariamente y no la persona minusvAlidea
en exclusividad, cuien debe asumir los costos suplementa—
rios que sean preciscs para garantizar un transportce eficaz

a2 los usuarins minusvalidos.

Es conveniante que se organicen campafias de mentalizacifp
e informacifn scbre esta prablamAtica para concientizar 2
la poblacifn en general y a las personas implicadas en par
ticular. El &mbito y la difusidn de estas campafias deberi
ser cuidadosamente estudiados seglin los temas.

Se recomienda a los gobiernos que estudien en sus respecti
vos paises la posikbilidad de aplicacién de las medidas ex—
puestas, déndoles el rango respective adecuado para vincu-
lar a la sociedad en su puesta en marcha.
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LNEXO

NORMATIVA ESPANOLA SOBRE EL TRANSPORTE DE MINUSVALIDOS Y
PRINCIPALES MEDIDRS ADOPTZDRS

h efectos meramente indicatives y sin la pretencifn de ser cxhausti
vos, harerws un repast Je las principales normas y medidas adoptadas
en Espana en relaci®n con el transporte de personas minusvalidas.

1. TRENSPORTES COLECTIVOS.

La orden del Ministeric de Cbras P(blicas de 21 de abril de
1544 concedi? a los invidentes afiliados a la ONCE (Organiza-
cifn Nacicnal de Ciegos Espafcles), ¢l derecho a viajar por fe-
rrocarril, acompanadces por un vidente, con wn solo billete.
Asimisme la RENFE (Red Macinnal de Ferrocarriles Espafioles) cen
cede importantes descuentos (seglin sea terporade alta o baja) a
los declarados incapacitados totales. Estos mismos incapacita-
dos pueden cbtoner tarifa reducida en los autobuses urbancs de

Madrid y otras cepitales.

No existe trommo O torniquete en los autchuses y 1la posibilidad
de utilizaci®n de tarjetas o billetes de duracién periddica es-
t8 generalizada.
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En cuanto a la adaptacifn de los autobuses-normales o especiales-,
hay diferencians marcadas antre las ciuwdades, estando en estulic
en muchas de ellas. Barcclona, ror ejemplo, tiene en funciona-
miento diez micrcbuses especiales para minusvilidos., Tienen me
canismos elevadcres en le puerta delantara, cinco de los coches
por sistema hidr&ulico v los otreos cinco por neumftico. El ser
vicio se realiza con paradas en puntos convenidos, pere tambiln
llegan a la puerte del minusvalido, segln lcs casos. Existe
una conisifn en 1n que participan los minusvalidos, el SEREM,
miembros del transporte de Barcelona v de las asociacionesz Je
vecinns, junto al propio Ayuntamdente o Municipalidaci. Dicha
comisién es la que marca las normas al trensporte de minusvali-
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TRANCSPORIES INDIVIDUALES.

2.1 Permiscs de Conducir:

Respecte al permiso de conducir, el CAdige de Circulacién
permite la cbtencidn del mismo a aguellas perscnas que pa-
dezcan enfermedad o defect> organico o funcional que les
incapacite para cbtener el permiso crdinario, siempre que
los vehiculos estén adaptados a sus deficiencias.

Las normas scobre prucbas para la cbtenci®n de dichos permi

sos contienen unos espacios relativos a los minusvalidos.

El Plan de Prestaciones del Instituto Nacicnal de Servicios
Sociales concede para la cbtenci®n del Carnet de conducir
25,000 pesetas a la persona que, precisando el wvehiculo,
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a@std afectado de una minusvaifa grave que le irpida la uti
lizacién de madios de transporte colectivo.,

Mauisicifn de vehicuics:

Encontraros que el texto refundido sobre el Irpueste de 1
Jjo exime el pago dz diche impuesto 2 log vehfculcs cuya

Potencia fiscal sen inferior » 9 Cv. adouiridos por “muti-
lados o inv&lidos que padezean ceguera total, amputacifn o
inutilizacidn de micmbros infericres", siemre que hayan
transcurrido al mencs cuatyo anos desde que se coneedid 1a
Gltima exencién por tal concepto.

De otra parte, el real decreto 1973-197%, de 23 de Jjunic,
mxdificaba el aranccl de aduanas, incluyendo en el mismo,
como libres de derechos, 1a importacién de aparatos, Gispo
sitivos v wehiculees (inclusc automdviles) que no se fabri-
quen en dspana, especialmente construidos para la utiliza-
citn exclusiva de minusvilidos, con el fin de aminorar log
efectos de la deficiencia Funcicnal Y siempre que la impor
tacién se realice directamente a 1a consignacifn de la per
sena qua: justifique debidamente la necesidad Sl aparate,
dispositivo o vehiculo.

La nomiativa sedalada para exencidn del impuesto de luje
es aplicada con flexibilidad rara que puedan heneficiarsce
persenas con minusvalias menos graves,

El Plen de Prestaciones citadc on 2.1 concede hasta 152.000
Pesetas para adquisicién de vehiculo, siemrre que precisan
do el wvehiculo, el interesalo estd afectado e minusvalia

grave que le impide la utilizaciZn de transportes coliectives



